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ESIPUHE

Valtatien 12 tyovaliokunta pé&atti laatia Valtatien 12 Lahti — Kouvola
osuuden merkitysta elinkeinoeldman nakdkulmasta tarkastelevan selvityk-
sen. Selvityksen tarkoituksena oli tuottaa ajantasainen kasitys tien merki-
tyksesta tien vaikutusalueen elinkeinoeldman toimijoille. Selvityksessa ei
ole tarkasteltu tien teknista tasoa tai tien ongelmia eikd mydskaan henkilo-
liikennettd, vaan ndma asiat on oletettu kasitellyn riittdvassa laajuudessa
Lahti-Kouvola yhteysvélia kasittelevassa kehittdmisselvityksessa ja muis-
sa tarkemmissa suunnitelmissa.

Tamaén selvityksen tietoja voidaan hyodyntéé ajankohtaisessa valtakunnal-
lisen runkotieverkkoehdotuksen SOV A-prosessiin liittyvan vuoropuhelun
tukena ja pyrittdesséd varmistamaan ettd tieosan kehittdminen kaynnistet-
taisiin mahdollisimman nopeassa aikataulussa.

Selvitys on tehty hyddyntamalld tuoreimpia tavaraliikenne- ja elinkeinoti-
lastoja sekd viimeisinta tietoa Suomen talouselaméan ja elinkeinoeldman
kehittymisesta sekd kansallisella tasolla ettd Vendjan kaupassa. Tietd kayt-
tavien toimialojen maarittely perustuu valtakunnallisen liikennemallin
avulla tehtyyn Tilastokeskuksen “Tieliikenteen tavarankuljetustilasto
2002-2004” —aineiston sijoitteluun tieverkolle. Ko. tilastoaineisto késittaa
kolmen vuoden aikana kuljetusyrityksille tehdyn otostutkimuksen perus-
teella laajennetun tavaralajeittaisen kuljetusmatriisin seka ajoneuvoina, et-
t4 tonneina. Lisaksi elinkeinoeldmén kuljetusten ryhmittelyssé ja kuljetus-
tarpeiden arvioinnissa on hyddynnetty Tiehallinnossa parhaillaan kéynnis-
sé oleva elinkeinoeldman asiakastarpeita selvittavan tutkimuksen mukaista
asiakassegmentointia ja asiakastarpeita kuvaavaa tietoa.

Ty06t4 on ohjannut Vt 12 tygvaliokunnan nimeamé valmisteluryhmé, jos-
sa ovat olleet edustettuina seutujohtaja Jose Valanta Lahdenseudulta,
Suunnittelujohtaja Hannu Koverola Kouvolan seudun kuntayhtymaésta,
kunnanjohtaja Pauli Syyrakki Nastolan kunnasta ja kunnanjohtaja Pentti
Toivanen litin kunnasta. Konsulttina tydssé on toiminut Strafica Oy, jossa
tyostd ovat vastanneet projektipaallikkdé Markku Kivari, DI Tomi Laine ja
FM Tuuli Salonen.
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1 JOHDANTO

1.1 Tyon tarkoitus

Valtateiden 12 ja 10 muodostama osuus Kouvola — Lahti — vt 3 (Hameen-
linna) sisaltyy valtakunnalliseen runkotieverkkoehdotukseen (LVM ra-
portti 48/2005). Tiella on myds keskeinen osa Eteld-Suomen maakuntien
liittouman “Eteld-Suomen aluerakenne 2030” —ty0ssé esitetyssa tavoiteti-
lanteessa, jossa ko. yhteyden varaan tukeutuu asumisen ja rakentamisen
kehittdmisvyohyke ja tieosa on Eteld-Suomen toinen ita-lansisuuntainen
runkotieyhteys E18-tien ohella. Jo nykytilanteessa tien vaikutusalueella
toimii paljon teollisuutta seka useita merkittavié logistiikka-alan palveluja
tuottavia toimijoita.

Selvittdmalla tien ja sen vaikutusalueen keskeisimmat elinkeinoeldman
toimijat ja tien liikenteellisen palvelutason merkitysté eri kayttdjaryhmien
nykyisten kuljetustarpeiden ja toimialojen kehittymisndkymien kannalta,
voidaan aiempaa tarkemmin arvioida tien merkitysta ja vt 12:sta tarvitta-
via liikkennejarjestelman kehittamistoimenpiteita.

Tyon tavoitteena oli selvittdd, mikéd on valtatien 12 Kouvola-Lahti-vélin
merkitys 1) tien vélittdbméassa vaikutuspiirissa toimiville toimijoille ja 2)
laajemmin tien kautta kulkevien kuljetusten ja liikennevirtojen perusteella
maéadritettdvan vaikutusalueen toimijoille. Tarkastelu on tehty erityisesti
elinkeinoeldman nakokulmasta. Tydssa on tarkasteltu koko kuljetusketjua
lahtopisteestd madrapaikkaan, mink& osana valtatie 12 voi toimia. Ty0ssé
ei ole tarkasteltu ihmisten liikkumistarpeita.

Ty6ssa on pyritty tuottamaan elinkeinoeldmén nykyisten tarpeiden ja ke-
hittdimismahdollisuuksien kannalta tien merkitystd kuvaavaa tietopohjaa,
jota voidaan kayttaa eri toimijoiden taholta tien parantamistarpeita koske-
vassa vuoropuhelussa eri toimijoiden suuntaan.

1.2 Ehdotus valtakunnallisesti merkittavien liikenneverkkojen runkoverkoista

Liikenne- ja viestintaministerio asetti kevaalla 2004 tyéryhmaén kasittele-
madn valtakunnallisesti merkittavien liikenneverkkojen runkoverkkojen
maadrittelyd. Tyon tavoitteena oli laatia perusteltu ehdotus valtakunnalli-
sesti merkittavien liikenneverkkojen runkoverkoista.

Runkoverkkojen tarpeeseen vaikuttavat mm. seuraavat seikat:

- Elinkeinoelamén logistiikkaan kohdistamat vaatimukset Kkiristyvat.
Pitkdmatkaiset kuljetukset keskittyvat méaaratyille reiteille ja kuljetus-
kaytaville. Myo6s vaestonkasvun keskittyminen kasvukeskuksiin lis&é
kuljetusten keskittymistd. Vaatimukset kuljetusten tasmaéllisyydelle,
nopeudelle, kustannustehokkuudelle ja turvallisuudelle kasvavat.

- Liikenneverkkojen kehittdmisen resurssit ovat hyvin rajalliset. Talou-
dellisten voimavarojen kéytén optimoimiseksi on madriteltava liiken-
neverkkojen tarkeimmat osuudet, joiden korkeatasoisuus ja yhtenai-
syys turvataan.



- Runkoverkkojen pitkajanteinen kehittdminen turvataan ja priorisoi-
daan nykyista painokkaammin kaavoituksessa ja muussa maankayton
suunnittelussa seka muussa liikennepolitiikassa.

- Runkoverkkojen madrittely tukee aluerakenteen kehittamista ja ohjaa
samalla aluevarausten maarittelyd. Maarittely on siten myos ennakko-
ohjauksen valine, joka kertoo merkittavasta valtakunnallisesta intres-
sisté, jonka kanssa ristiriitaisista toimenpiteista tulee pidettya.

Tyoéryhman ehdotuksessa runkotieverkon laajuus on 3060 km. Ehdotettu
runkotieverkko on esitetty seuraavassa kuvassa.

mmm  Runkotie
— Muu valtakunnallisesti
merkittava tie l

Maarianharmina * Helsink

Kuval. LVM:n runkoverkkotyoryhman véliraportissa ehdotettu runko-
tieverkko (LVM 48/2005).

Ehdotuksessa vt 12:sta sisaltyy runkoverkkoon valilla Kouvola-Lahti-vt
10 (Tuulos).



2 ELINKEINOELAMA VT 12:STA VAIKUTUSALUEELLA

2.1 V1t 12:sta vaikutusalue

VT 12:sta on keskeinen Eteld-Suomen halkaiseva ité-lansisuuntaisen lii-
kenteen vayla. Sen vaikutusalue ulottuu Pietarin alueelta Suomen halki ai-
na Ruotsiin saakka. Etela-Suomen ja Pietarin alueen muodostamalla vy6-
hykkeelld asuu noin 18 miljoonaa asukasta.
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Kuva 2. Lahti-Kouvola Vt 12 yhteysvalia kayttavien kuljetusten kannalta
keskeiset reitit.

Vt 12:sta vaikutusaluetta elinkeinoelamén nakdkulmasta voidaan tarkastel-
la valtakunnallisten tiekuljetusvirtojen avulla. Kuvasta 3 nahdaan, etta vt
12 on kuormittuneen padkaupunkiseudun kautta kulkevan E18-véylan jél-
keen merkittavin raskaan liikenteen poikittaisliikenteen vayla eteldisessé
Suomessa. Lahden ja Kouvolan Vvélill4 tielld kulkee noin 4,5 miljoonaa
tonnia raskaita kuljetuksia vuodessa. Kuvaa tarkasteltaessa on kuitenkin
huomattava, ettda Tilastokeskuksen kerd&ma aineisto sisaltda ainoastaan
Suomeen rekisterdityjen ajoneuvojen kuljetukset, ei esimerkiksi venalais-
ten yritysten tekemid kuljetuksia. Siten raskaan liikenteen maarat erityises-
ti Kaakkois-Suomessa ovat todellisuudessa suuremmat kuin kuvassa.
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Kuva 3. Lahti-Kouvola Vt 12 yhteysvalia kayttavien tavarankuljetusten
(tonnien) suuntautuminen Suomessa (punaisella). Harmaalla on esitetty
koko Suomen raskaan liikenteen virrat. Vaikutusalue rajattu 50 raskaan
liikenteen ajon./vrk kriteerin perusteella .

Vaylan keskeisinta vaikutusaluetta ovat Péijat-Hame sekd Kymenlaakso,
mutta tieosuutta kayttad merkittdvassa méaarin myos Varsinais-Suomeen,
Kanta-Hameeseen ja Pirkanmaalle sekd Eteld-Karjalaan suuntautuva lii-
kenne. Vt 12:sta kulkee pitkdmatkaisia vientikuljetuksia Kotkan, Turun,
Naantalin sekd Rauman satamiin. Vt 12 on lisaksi yhteys Vendjalle seka
suomalaiselle vientiteollisuudelle ettd my6s Ruotsin teollisuusyrityksille.

Kotka/Haminan, Hangon ja Turun sekd Naantalin satamat ovat laatineet
aloitteet EU:n litkennepolitiikassa esille nostettujen Merten moottoritie —
hankkeiden (Motorways of the Sea = MOS) perustamisesta Suomen ja
Saksan valille ja Turusta lisdksi Tukholmam kautta kulkeva yhteys. Vt 12
kautta avautuu paakaupunkiseudun ruuhkautuneen tieverkon ohittava reitti
ko. satamiin.

2.2 Keskeiset toimialat vt 12:sta valittomalla vaikutusalueella

Tarkasteltuna vt 12:sta kéyttavien kuljetusvirtojen (sijoittelukuvat esitetty
luvussa 4) perusteella, nousevat esiin metsateollisuus, rakentaminen ja yl-
lapito, maatalous ja elintarvikkeet sekd muu valmistusteollisuus. Kemian-
teollisuuden, metalliteollisuuden seké arvotavaran valmistuksen kuljetuk-
set kayttavat nekin vt 12:sta jonkin verran, mutta maarét ovat vahdisempia
kuin muissa segmenteissd. Kuljetusvirtojen tarkastelussa on huomioitava,
ettd virrat on jaettu segmentteihin tavaralajiluokituksen perusteella, ja
esimerkiksi kaupan kuljetukset sisédltyvat muihin segmentteihin, eika niita
ole menetelmallisesti mahdollista erottaa.
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Elinkeinoelaman kuljetukset vt 12:sta

Ajon/vrk
1000 tiv

‘ mAjon/vrk e 1000t/v ‘

Kuva 4. Tarkeimméat elinkeinoelamén kuljetusvirrat vt 12:sta valilla
Lahti-Kouvola segmenteittéin (ajoneuvo- ja tonnimaarat ovat suuntaa-
antavia ja perustuvat Tilastokeskuksen tieliikenteen tavarankuljetustilas-
toon vuosilta 2002-2004, aineistosta puuttuvat ulkomaisten operaattorei-
den kuljetukset ja mm linja-autot, jotka nakyvat laskentatiedoissa raskaa-
na liikenteend) .

Metséateollisuuden osuus vt 12:sta kuljetettavista tonneista on noin 47 %.
Néisté tonneista suurin osa on metséteollisuuden raaka-aineiden kuljetuk-
sia Kaakkois-Suomen tuotantolaitoksille.

Kuvassa 5 on esitetty vt 12:sta keskeisimman vaikutusalueen, Paijat-
Héameen sekd Kymenlaakson yritysten liikevaihto toimialasegmenteittain.

Yritysten liikevaihto maakunnittain 2004

3000

milj. euroa

Kuva 5. Paijat-Hameen ja Kymenlaakson yritysten liikevaihto toimiala-
segmenteittain.

Absoluuttista liikevaihtoa tarkastelemalla keskeisimmat segmentit vaiku-
tusalueella ovat tukku- ja vahittaiskauppa, metsateollisuus, rakentaminen
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ja yllapito, arvotavaran valmistus, muu valmistus (muovi-, ja kumituotteet,
huonekalut, "tevanake-teollisuus” yms.), logistiikka ja kuljetus sek& muut
palvelut.

Kun tarkastellaan Paijat-Hameen ja Kymenlaakson yritysten yhteenlasket-
tua osuutta koko Suomen yritysten liikevaihdosta tietyssa segmentissg, ko-
rostuvat erityisesti metsateollisuus (14 %), muu valmistusteollisuus (13
%), maatalous- ja elintarviketeollisuus (9 %), rakentaminen ja rakennus-
tuoteteollisuus (8 %) seké logistiikka ja kuljetuspalvelut (9 %).

Suomessa tapahtuvasta paperintuotannosta lahes 30 % (3,6 milj. tonnia/v)
tapahtuu Kymenlaaksossa. Oheisessa kuvassa on esitetty Eteld-Suomen
paperitehtaiden sijainnit.

_ S -
oo s @ Finnish Paper Factories
km by municipalities

Kuva 6.  Eteld-Suomen pabperitehtaiden si-
2.3 Elinkeinoelama vt 12:sta laajemmalla vaikutusalueella

Kuvassa 7 on esitetty vt 12:sta laajemman vaikutusalueen (maakunnat Péi-
jat-Hame, Kymenlaakso, Kanta-Hadme, Pirkanmaa, Satakunta, Varsinais-
Suomi sekd Etela-Karjala) elinkeinoeldamén liikevaihto vuonna 2004 seké
alueen yritysten liikevaihdon osuus koko maan yritysten liikevaihdosta
toimialasegmenteittéin.
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Vit 12 lagjemman vaikutusalueen yritysten liikevaihto
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Kuva 7. Vt12:sta laajemman vaikutusalueen yritysten liikevaihto 2004.

Vt 12:sta laajemmalla vaikutusalueella toimii merkittdva osa suomalaises-
ta valmistusteollisuudesta (huonekalut, kumi- ja muovituotteet, tekstiilit
yms.), metsateollisuudesta, metalliteollisuudesta, kemianteollisuudesta se-
k& maataloudesta ja elintarviketeollisuudesta. T&méa vahvistaa sitd kasitys-
ta, ettd vt 12:sta merkitys on suuri nimenomaan suomalaisten perusteolli-
suuden toimintaedellytyksille. Arvotavaran valmistuksen seka rakentami-
sen ja rakennustuoteteollisuuden osuus koko valtakunnan tuotannosta on
my6s kohtuullisen suuri ja absoluuttisella liikevaihdolla mitattuna erittain
suuri.

Johtopaatokset:

- Vaylan keskeisinta vaikutusaluetta ovat Paijat-Hame sekd Kymen-
laakso, mutta tieosuutta kayttad merkittdvassa maarin myos Varsi-
nais-Suomeen, Kanta-Hameeseen ja Pirkanmaalle sekd Etela-
Karjalaan suuntautuva litkenne. Vt 12:sta kulkee pitkdmatkaisia
vientikuljetuksia Kotkan, Turun, Naantalin sekd& Rauman satamiin.
Vt 12 on liséksi yhteys Venajalle sekéa suomalaiselle vientiteollisuu-
delle ettd myds Ruotsin teollisuusyrityksille.

-Vt 12 kuljetusvirtojen perusteella tien merkitys on suuri useille toi-
mialoille: metsateollisuuden, rakentamisen ja yllapidon, maatalou-
den ja elintarvikkeiden sekd muun valmistusteollisuuden kuljetuksil-
le.

- Koko vaikutusalueella arvotavaran valmistuksen sekéa rakentamisen
ja rakennustuoteteollisuuden osuus koko valtakunnan tuotannosta
on kohtuullisen suuri ja absoluuttisella liikevaihdolla mitattuna erit-
tain suuri.
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3 TIEN NYKYTILAJATAVOITETILA

3.1 Raskaan liikenteen maara Vt 12:sta

Raskaan liikenteen arkivuorokausiliikenne oli vuonna 2004 litin kohdalla
1650 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa (kuva 9). Koko liikenteen keski-
vuorokausiliikenne (KVL) oli vuonna 2004 Lahden ja Nastolan valilla
12300 ajon/vrk, Nastolan ja Kausalan valilla 6900-7600 ajon/vrk ja Kau-
salan ja Kouvolan valilla 8400 ajon/vrk (kuva 10).

Viidessa vuodessa raskas liikenne kasvoi jopa 37 %, kokonaisliikenteen
kasvu oli 22 %. Raskas liikenne vt 12:sta on kasvanut selvasti maan kes-
kiarvoa nopeammin, sill& vuodesta 1995 vuoteen 2004 raskaan liikenteen
kuljetussuorite on lahes kaksinkertaistunut, kun samaan aikaan raskaan lii-
kenteen suorite on Suomessa kasvanut noin 22 %.

Myos raskaan liikenteen osuus kokonaisliikenteesta on vt 12:sta kasvanut
jatkuvasti (kuva 8). Vuonna 2004 raskaan liikenteen osuus arkivuorokau-
den liikenteestd oli 23 %, kun 10 vuotta aiemmin se oli 17 %. Valtateilla
keskimé&arin raskaan liikenteen osuus oli 11 %, joten vt 12 on elinkei-
noelamalle erityisen merkityksellinen vayla.

Liikenteen kehitys vt 12 (litti 1995-2004)

6000 100 %
A R 90%
5000 | e 1 80%
~ _
i ] ] 1 0,
Z 4000 | 0%
X a7 60w X
X u =
< 3000 | 1500 =
g e law £
T 2000 ¢ 4t 30%
1 0,
1000 | 20%
I I i 1 10%
0 L 0%

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

‘_ Raskas ] Kevyt —a&— Kasvu-% kevyt m— Kasvu-% raskas

Kuva 8.  Liikennemaaran kehitys vt 12:sta litin kohdalla, raskas liikenne
on lahes kaksinkertaistunut 10 vuodessa.

Vuonna 2005 laaditun Vt 12 Lahti -Kouvola yhteysvaliselvityksessa kayte-
tyn Tiehallinnon liikenne-ennusteen mukaan liikenteen on ennustettu kasva-
van 40-45% aikavélilla 2003-2030.

Kuvasta 9 ndhdaan, ettd vt 12:sta Lahden ja Kouvolan vélill& on yksi etel&i-
sen Suomen vilkkaimmin raskaalla liikenteelld liikenndidyistd yksiajoratai-
sista vaylista. Valin Lahti-Kouvola raskas liikenne on huomattavasti vilk-
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kaampaa kuin esimerkiksi vt 6:n parannetulla osuudella Koskenkylasta
Kouvolaan.

r L N— L} | . |

Keskimaéardinen raskas arkivuorokausiliikenne
1- ajorataisilla teilld 2004

2004
Lahde: Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiini
0. 249

«3590
— A HENTAMISPA 104 100/

0 50 100
VL E_Suomi B4 MKUWOR. yhty / 2006

Kuva9. Raskaan liikenteen KAVL yksiajorataisella paatieverkolla ete-
laisessa Suomessa vuonna 2004.

KESKIVUOROKAUSILIKENNE 2004
Tiehallinto
@ 1500
— 1 500 - 5000
— OO0 - T 500
— 7 500 - 10 000
() 000 - 12 500

&  LAM-MITTAUSPISTE

6871  KESKIVUOROKAUSILIKENNE

10B3  RASKAIDEN AJONEUVOJEN KVL i W KOUVOLAN SEUDUN YMA | TTO 2006

Kuva 10. Keskivuorokausiliikenne Kaakkois-Suomen paatieverkolla vuon-
na 2004.
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3.2 Tien nykytila yhteysvaliselvityksen mukaan

Vt 12 Lahden ja Kouvolan viélilla on liikennemaarissa mitattuna runko-
verkon vilkkaimpien osien joukossa. Suurimmat litkennemaéarat ovat Lah-
den ja Nastolan valilla.

Valin lansiosa Lahdesta Uusikyldan (17 km) on levedkaistaista moottori-
liikennetietd. Kouvolan pééssa Tillolasta Kelttiin (10 km) tie on levedpien-
tareista sekaliikennetietd.

Ongelmallisin osuus on tien keskiosa vélilla Uusikyla-Tillola (25 km), jo-
ka on kapeaa ja huonokuntoista tietd. Ohittamismahdollisuudet ovat véhai-
set ja raskaan liikenteen suuri maaré aiheuttaa saannallisesti liikenteen jo-
noutumista. Kausalassa tie kulkee taajamarakenteessa. Nopeusrajoitukset
vaihtelevat paljon ja 60 km/h rajoitusta on yli 5 km matkalla.

Vt 12:sta keskeinen ongelma on heikko liikenneturvallisuus. Vuosina
2000-2004 koko yhteysvalilla tapahtui 59 henkilévahinko-onnettomuutta,
joissa kuoli 5 ihmistd. P&d&osa kuolemaan johtaneista onnettomuuksista oli
kohtaamisonnettomuuksia. Vali kuuluu kuolemantiheydeltaan valtateiden
vaarallisimpaan viidennekseen.

Yhteysvélilla on tarvetta pohjaveden suojaukseen useassa kohteessa.

3.3 Vt 12 tavoitetila

Lahti-Kouvola yhteysvalin tavoitetila koostuu seuraavista jakosoista tek-
nisine ratkaisuineen:

- Lahdesta valtatieltd 4 Nastolaan kapea nelikaistatie keskikaitein ja eri-
tasoliittymin

- Nastolasta litin Kausalaan eritasoliittymin ja keskikaitein varustettu
jatkuva ohituskaistatie

- Kausalasta Kouvolaan kapea nelikaistainen keskikaitein ja eritasoliit-
tymin varustettu maantie

- Osuudella Nastola-Uusikyla on eritasoliittymavaraus tien 3134 jatkeel-
le.
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Kuva 11. VT 12 Lahti-Kouvola yhteysvalin kehittamissuunnitelma.

Johtopaatokset:
- Raskasliikenne tieosuudella on lahes kaksinkertaistunut 10 vuodessa

- Raskaan liikenteen osuus arkiliikenteesté on poikkeuksellisen suuri,
23%

- Tieosan liikenneturvallisuus on heikko, tie kuuluu kuolemanti-
heydeltaan valtateiden heikoimpaan viidennekseen.
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4 ELINKEINOELAMAN TOIMIALOJEN KEHITYSNAKYMAT

Tassé luvussa on arvioitu vt 12:sta kannalta keskeisten elinkeinoeldmén
toimialojen tulevaisuuden kehitysnakymia seké niiden logististen toimin-
tamallien muutoksia.

4.1 Metsateollisuus

Metséteollisuuden vientikuljetuksista valtaosa kulkee meritse, tuontikulje-
tuksissa taas Vendjalta tuotavien raaka-aineiden osuus nékyy seka rauta-
tien ettd maantien tonneissa. Myo6s idan suunnan vienti kulkee p&&osin
rautateitse, tosin Kaukoidan kuljetuksissa merikuljetus on edelleen kilpai-
lukykyinen. Maanteitse tuodaan vuosittain yli 4 miljoonaa tonnia metsate-
ollisuuden raaka-aineita ja tuotteita. Metséteollisuuden viennin arvo vuon-
na 2004 oli noin 11,7 miljardia euroa.

Metséateollisuuden toimialan keskeisid muutostekijoitd ja tulevaisuuden
kehitysnakymia ovat:

- Metséklusterista on muodostunut véhemman Suomi-keskeinen. Kan-
sainvalistymisen my6td myos toimialan investoinnit ovat enenevasti
siirtyneet ulkomaille. Syité sijoittumiseen ovat olleet lyhyemmat kulje-
tusetéisyydet, alhaisemmat kustannukset, parempi ja joustavampi pal-
velukyky sekd nopeammat toimitukset. Ulkomailla on myds kerdys-
kuidun saatavuus parempi. Suomalaisen tuotannon panostekijoista kui-
tenkin vain noin 15 % on perdisin ulkomailta.

- Maailman paperin ja kartongin kysynnan arvioidaan kasvavan n. 2,2 %
vuodessa, kasvun ollessa suurinta Itd-Euroopassa, Kiinassa, muualla
Aasiassa seka Latinalaisessa Amerikassa.

- Etaisyys paadmarkkinoille Eurooppaan aiheuttaa Suomessa toimivalle
tuotannolle noin 10 % kustannuslisén tuotetonnia kohti. Suomen omat
raaka-ainevarat eivat juuri mahdollista puunkdyton lisadmista, mutta
Vendjén lansiosista on saatavissa tuontipuuta. Mahdollinen laajentu-
missuunta suomalaiselle teollisuudelle onkin Luoteis-Venajan metsa-
teollisuus. Suomessa tapahtuvan tuotannon viennin suuntautuminen
saattaa muuttua.

- Toimintojen tehostaminen ja kilpailijamaita nopeampi ty6panoksen
hinnan nousu johtavat Suomessa siihen, ettd metsateollisuuden tyo-
panos vdhenee vuosina 2004-2008. Tulevaisuudessa on nakopiirissa,
ettd tehtaiden lukumaaré laskee ja jaljelle jaaneiden koko kasvaa. Tés-
sé valinnassa merkittavé tekija on tehtaiden tekninen taso (arvio 2004).

- Metséateollisuuden tuotekuljetusten suoritteet ovat kasvaneet selvésti
tuotannon kasvua nopeammin. T&han on eniten vaikuttanut tuotantote-
hokkuuden kasvu. Myos teollisuuden viennin jakelujarjestelmat ovat
keskittyneet. Kuljetukset ovat keskittyneet yh& harvemmille yhteysva-
leille, mika on pidentanyt kuljetusmatkoja Suomessa. Tuotannon hai-
ridherkkyys lisadntyy, silld samanaikaisesti trendind on varmuusvaras-
tojen véhentaminen.



Kuva 12. Metsateollisuuden tavaravirrat tonneina tieverkolla.
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Kuva 13. Metsateollisuuden liikevaihto alueittain.

4.2 Muu valmistava teollisuus

Muuhun valmistavaan teollisuuteen kuuluu mm. huonekalujen, tekstiilien,
muovi- ja kumituotteiden seké erilaisten tavaroiden valmistus. Muun val-
mistavan teollisuuden viennin arvo oli noin 3 miljardia euroa, tuonnin vas-
taavasti yli 5 miljardia euroa vuonna 2004. Valtaosa ulkomaan liikenteesta
tapahtuu meritse, mutta viennissé jonkin verran myds maanteitse ja lento-
teitse.

Muussa valmistusteollisuudessa voivat menestya voimakkaasti erikoistu-
vat yritykset, jotka panostavat myos kehitystyéhon. Esimerkking segmen-
tin toimialoista voidaan késitelld jalkineiden valmistusta. Alan yritysten
kannattavuus ja taloudellinen asema ovat tunnuslukujen valossa keskimaa-
réisesti riittamattomalla tasolla, jotta yritysten kehittdminen olisi realistis-
ta. Samoin toimialan investoinnit ovat riittdmattomat kilpailukyvyn kehit-
tdmisen kannalta. Suomessa voivat tulevaisuudessa menestyd yritykset,
jotka ovat pitkéalle erikoistuneita ja panostavat seka tuotannon ettd tuottei-
den kehittdmiseen. Ulkomainen alihankinta on oleellinen osa tyévoimaval-
taisimpien tyovaiheiden valmistusta. Suomalainen suojajalkineiden val-
mistus toimii ja menestyy kansainvélisillda markkinoilla. Suomalaisen
kayttojalkineiden valmistukseen tulevaisuuteen on suomalaisten kuluttaji-
en kayttaytymiselld merkittdva vaikutus. Myonteistd kehitysta voitaisiin
edesauttaa kehittdmalla valmistuksen ja kaupan valistad yhteisty6td. Tuo-
tantoon kohdistuvia vaatimuksia ovat joustavasti ja nopeasti toimitettavis-
sa olevat lyhyet sarjat. (Hinkkanen 2006.)
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Kuva 15. Muun valmistusteollisuuden liikevaihto alueittain.

4.3 Maatalous ja elintarvikkeet

Elintarviketeollisuus on padosin kotimarkkinateollisuutta. Koko elintarvi-
keteollisuudessa kotimaan myynnin osuus oli vuonna 2004 noin 89 % tuo-
tannon bruttoarvosta. Elintarvikemarkkinoilla tapahtuu vuosittain hyvin
vahan muutoksia, koska ruoan kulutus on vakaata. Markkinoiden muutos
on siten erdaanlaista nollasummapelid, jossa jonkun tuoteryhman kulutuk-
sen kasvu heijastuu toisen tuoteryhmén myyntid vahentavésti. Suurin osa
suomalaisista elintarvikealan yrityksistd on hyvin pienid. Vain muutamat
suurimmat yrityksemme ovat kansainvéalistyneet merkittavasti. Pienten ko-
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timarkkinoiden johdosta suurimmatkin suomalaiset yritykset ovat kan-
sainvélisessa vertailussa pienid. Vendja on edelleen tarkein vientimaa yli
19 %:n osuudella. (Gronroos ja Valiméki 2005.)

Maatalouden ja elintarviketeollisuuden keskeisia muutostekijoita ja tule-
vaisuuden kehitysnakymié ovat:

Elintarvikkeiden tuonnin arvo tulee jatkuvasti lisadntymaan. 98 %:a
suomalaisista pk-yrityksistd ilmoittaa, ettei niill4 ole tarvetta pyrkia
kansainvélisille markkinoille. Toimialan tuotannon maaréssa mitattu
kasvu ei siten ndyta todennakoiselta.

Logistiikan muutostekijand on EU:n laajeneminen itaan. 1td-Euroopan
maista saattaa muodostua kiinnostavia hankinta-alueita. Keskittdmis-
kehitys on laajentanut laitosten hankinta-alueita. Pidemmat kuljetus-
matkat asettavat prosessien luotettavuudelle tiukempia vaatimuksia.
Tuotantolaitokset myds erikoistuvat tiettyihin tuotteisiin.

Elintarviketeollisuudessa kuljetusintensiteetti kasvoi 90-luvun puolivé-
lin jalkeen hyppayksenomaisesti. Taman jalkeen kuljetusintensiteetin
kehitys on ollut laskeva. Kuljetusintensiteettid nostivat tuotannon kes-
Kittymisestd johtuvat pidentyneet raaka-aineiden kuljetusmatkat. Toi-
saalta myymalaverkon harventuminen on véhentanyt jakelukuljetusten
suoritetta ja esimerkiksi ulkomaisen viljan kaytté véahentanyt koti-
maassa syntyvia kuljetussuoritteita.

| Elintarvikkeet ja maatalous

Kuva 16. Elintarvikkeiden ja maatalouden kuljetukset tieverkolla.
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Kuva 17. Maatalouden ja elintarviketeollisuuden liikevaihto alueelli-
sesti.

4.4 Kauppa

Kaupan alalla on tapahtunut voimakas rakennemuutos viime vuosikym-
menten aikana. Myymaloiden maarad on véhentynyt sadoilla yksikoilla
vuosittain. Syynéd on ollut kaupan kannattavuuden heikkeneminen, kaup-
piaiden eldkdityminen, lainsaddannon vaatimat investoinnit seka kuluttaji-
en ostokéyttaytymisen muuttuminen. Automatisointi on parantanut tuotta-
vuutta ja myynti on keskittynyt hyper- ja supermarketeihin. Suomalaisella
kaupalla on korkea keskittymisaste, silla harvat keskusliikkeet hallitsevat
paivittéistavarakauppaa. Kehitykselle ominaisena piirteend ovat suuret lo-
gistiikkakeskukset. (Rantala ym. 2003)

Tulevaisuuden muutostekijat ja kehitysnakymat:

- Kaupan voimakas ketjuuntuminen jatkuu. Valikoimapaatokset tehdaan
60-70-prosenttisesti valtakunnallisesti ja 20—30-prosenttisesti alueelli-
sesti. Kaupan merkit tulevat kasvamaan ja néitd merkkituotteita tullaan
tuomaan yha enemmén ulkomailta. Té&llaisia tuotteita ovat pitemman
sdilyvyysajan tuotteet. Naissé tuotetyypeissa myds muu tuonti tulee
kasvamaan.

- Kaupan jakelussa on trendind ollut alueterminaalien vahentaminen.
NyKkyisin toimitukset tapahtuvat pitkalti paakaupunkiseudulla sijaitse-
vilta keskusvarastoilta kauppaan. Tosin Kkiristyvat kuljettajien tyo-
aikas&dédokset (ja erityisesti niiden valvonta) saattavat johtaa alueter-
minaalien kayttéonottoon. Automarkettien lisdantymisen vuoksi jake-
lun kuljetussuoritteiden kasvu on keskittynyt paatieverkolle.
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- Kaupan alalla merkittdva muutos on hankinta-alueen laajeneminen ja
hankintatoimen verkostoituminen edullisten hankintaneuvottelujen
mahdollistamiseksi. My6s markkina-alue laajenee. Kauppojen varasto-
tdydennykset tehdaan péaasiassa suoraan kassapaatteistd saatavan
myyntimenekin perusteella automaattitilauksina.

Kauppa
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Kuva 18. Kaupan liikevaihto alueittain.

4.5 Rakentaminen ja yllapito

Maa-ainesten ja rakennustarvikkeiden vienti ja tuonti on arvoltaan melko
vahéistd. Alueellinen toiminnan painopiste on kasvukeskuksissa. Raken-
tamiseen liittyvat maa-aineskuljetukset muodostavat merkittavan osan
kaupunkiseutujen kuljetussuoritteesta.

Rakennusaineteollisuudessa kuljetusintensiteetti on ollut laskeva. Toimi-
alan suoritteille ominaista on suuret vaihtelut suhdanteiden mukaan. Kor-
kean kuljetusintensiteetin taustalla on arvoonsa néhden painavat raaka-
aineet.

Maarakentaminen on tonneissa mitattuna Suomen eniten kuljetuksia tuot-
tava toimiala. Osuus on 40 % tonneista, mutta vain 7 % kuljetussuorittees-
ta. Kuljetusintensiteetti on pienentynyt merkittavasti, koska rakentamiseen
kelpaamattomia maa-aineksia hyddynnetéén liittyvissa rakenteissa aiem-
paa enemman ja lisaksi kalliomurskeen kayttd on yleistynyt sora- ja hiek-
kavarojen suojelun vuoksi.
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| Rakentaminen ja yllapito

Kuva 19. Rakentamisen ja yllapidon kuljetukset tieverkolla.

Rakentaminen ja yllapito
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Kuva 20. Rakentamisen ja yllapidon liikevaihto alueittain.

4.6 Logistiikka ja kuljetukset

Logistiikkapalvelut ja kuljetustoimiala ovat merkittavid toimialoja Ky-
menlaaksossa ja Paijat-Hdmeessa.

Suomen kaupan, teollisuuden ja rakentamisen logistiikkakustannukset
vuonna 1999 olivat 17 Mrd euroa, joka on 14-15 % bruttokansantuottees-
ta. Logistiikkakustannusten kasvuun ovat vaikuttaneet toimitusvarmuuden
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lisdédminen, toimitustineyden kasvu, toimituserdkokojen pienentyminen,
palvelujen raataldinti seka tilausviiveen lyhentdminen. Suomalaisten yri-
tysten logistiikkakustannukset ovat keskimaarin 10,2 % liikevaihdosta.

Nékopiirissa olevia muutostrendejé ovat:

- kansainvélinen kilpailu lisdantyy ja johtaa kaikkien toimintojen &&-
rimmaiseen optimointiin

- tukitoimintojen ulkoistaminen jatkuu, yritykset verkostoituvat
- asiakaslahtoisyys, raataloitavyys, muuntautumiskyky lisdantyvat

- Suomalaisten yritysten alihankintatoimen siirtyminen Luoteis-
Venéjélle

- Itdmeren alueen markkinapotentiaali kasvaa

- Quick Response —asiakastarpeiden tyydyttamisessa seka tuotannossa
ettd tukkukaupassa.

- tuotteiden lyhyt elinkaari edellyttdd logistiikalta sekd nopeutta ettd
toimintavarmuutta. Suuren kapasiteetin sijaan vaaditaan nopeutta ja
tasmallisyytta.

Logistiikan kehittdmisen padmaaria teollisuuden, kaupan ja rakentamisen
toimialoilla ovat asiakastyytyvéisyyden parantaminen, kustannusten alen-
taminen, joustavuuden ja reagointikyvyn lisdédminen seké tuottavuuden pa-
rantaminen. Logistiikan kehittdmisessa noin 10 % yrityksista on kokenut
puutteellisen infrastruktuurin hidasteeksi tai esteeksi.

Logistiikka ja liikenne
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Kuva 21. Logistiikan ja litkennepalveluiden liikevaihto alueittain.
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5 SUOMEN JA VENAJAN VALISET KULJETUSTARPEET

5.1 Yleista
Tassé luvussa on erikseen tarkasteltu Suomen ja Venajan vélisten kuljetus-
ten kehitysnédkymia.
Itarajan ylittavistd maakuljetuksista oli (tonneissa mitattuna) vuonna 2004
rautatiekuljetusten osuus 69 % ja maantiekuljetusten 31 %. Itéliikenteesta
vientid ja tuontia on yhteensa 74 % ja transitoa 26 %.
Italilkkenteen kulkumuotojen tydnjako 2004
18
16 -
14
&
e 124 @ Tuonti idasta
§ 10 4 O Vienti itdén
§ gl @ transito lanteen
5 ] CItransito itaéan
4
.
0
Rautatie Tie
Kuva 22. Suomen ja Venajan valisen maaliikenteen jakautuminen kul-

kumuotoihin 2004.

5.2 Vienti ja tuonti

Seuraavassa kuvassa on esitetty Suomen viennin ja tuonnin arvon seké
kauppataseen kehittyminen.
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Kuva 23. Suomen tuonti ja vienti vuodesta 1990 vuoteen 2005.

Vendja oli vuonna 2005 Suomen tarkein vientimaa. Viennin kokonaisarvo
vuonna 2005 oli 5,8 miljardia euroa. Vuodesta 2004 kasvua oli jopa 32 %.
Suomella on hyvat mahdollisuudet séilyttdd osuutensa Vendjan tuonnista,
eli Suomen vienti Venégjélle voisi kasvaa vahintaan 10 % vuodessa tulevi-
na vuosina.

Vendjén kansantuotteen on arvioitu kasvavan vuoteen 2010 mennessé pe-
rati 6 % vuodessa. Kuuden prosentin BKT:n kasvun taustalla olevaa 6ljyn
hintaennustetta vastaa noin 5 % viennin maaran kasvu vuodessa. Vientiyli-
jadmé& mahdollistaa vientia nopeamman tuonnin kasvun. Se merkitsee Ve-
néjan tuonnin 10 % vuotuista kasvua.

Suurin tuoteryhma Vendjélle suuntautuvassa viennissa (arvossa mitattuna)
oli vuonna 2005 puhelimet ja verkot. Muita keskeisia tavaralajeja olivat
erilaiset koneet ja laitteet, moottoriajoneuvot, paperi, ladkkeet, vérit ja par-
Kitusaineet.
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Kuva 24. Vengjan viennin arvo segmenteittdin sek& vuotuinen kasvu-
% vuodesta 2004 vuoteen 2005.

Selvésti nopeinta viennin kasvu oli arvotavaran valmistuksessa, jossa eri-
tyisesti puhelinlaitteet, atk-laitteet ja kuljetusvélineiden vienti kasvoi no-
peasti. My6s kemianteollisuudessa, metalliteollisuudessa ja rakennustuote-
teollisuudessa kasvu ylitti 10 % vauhdin.

Suomen vienti Venajalle 2005
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Kuva 25. Vend&jan viennin tonnimaara segmenteittain vuonna 2005.
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Tonneissa mitattuna Vendjan viennin suurimmat segmentit ovat kemiante-
ollisuuden ja metsateollisuuden tuotteet.

Maanteitse tapahtuvan viennin kokonaismaara oli 1,6 miljoonaa tonnia
vuonna 2005. Suurimmat tiekuljetusten kayttajat olivat Venéjan viennissa
kemianteollisuus, rakennustuoteteollisuus ja metsateollisuus.

Maanteitse kuljetetuissa tonneissa mitattuna suurimmat yksittéiset tavara-
lajit olivat paperi ja pahvi, kivennéisaineet ja —tuotteet, vérit ja parkitusai-
neet, elintarvikkeet ja muovituotteet.

Vengjén tuonti Suomeen on 80-90 —prosenttisesti raaka-aineita ja energia-
panoksia. Keskeisimmat tuontitavaralajit Suomeen ovat raakadljy, raaka-
puu seka metallit ja metalliromu. Vuonna 2003 raakadljya tuotiin Vengjal-
td 1412 miljoonan euron arvosta. Suomalaisen teollisuuden kéyttamaa
raaka-ainetuontia voidaan my0s kasvattaa Vendjan viennin 5 % kasvua
vastaavasti.

Maanteitse tapahtuvasta tuonnista 97 % tonneista on metsateollisuuden
kuljetuksia, eli kaytdnndssa raakapuuta. Metsateollisuuden tuonnin tonni-
madra vuonna 2005 oli 4,1 miljoonaa tonnia.

Suomalainen metsateollisuus lisdnnee suoria investointeja Vendjélle, tu-
levaisuudessa myos sellun ja paperin tuotantoon. Nyt yhti6t vievat paperia
lahinnd Suomen tehtailta. Vendjan rooli siis kasvaa pelkéstd raaka-
aineiden tuottajasta myds lopputuotteiden valmistuspaikaksi. Ongelmana
on tosin paperin viennin kannalta puutteelliset terminaalit ja trukit. Siten
Venégjélle tulevaisuudessa tuotettu paperi saatetaan kuljettaa markkinoille
Suomen satamien kautta. Sahatavara sen sijaan kulkee todennékoisesti
Venégjén satamien kautta. (Hernesniemi ym. 2005.)

On todennékoistd, ettd Suomalaisen metsateollisuuden vienti Venajalle,
Kiinaan sekd muualle Aasiaan kasvaa Vendjalle tehtavista investoinneista
huolimatta, koska kysynnan kasvu on erittdin nopeaa. Teollisuus on inves-
toinut Kouvolassa erityiseen metséteollisuuden tuotteiden (paperi, pahvi)
vientiterminaaliin, johon on keskitetty idan suunnan vienti useilta tehtailta
ympéri Suomea. Vienti tapahtuu rautateitse, mutta kuljetus tehtaalta ter-
minaaliin padasiassa kumipyorilld. Taman tyyppinen logistiikkatoiminto-
jen keskittdminen johtanee paperikuljetusten kasvuun Kouvolan seudun
verkolla, mukaan lukien vt 12:sta, joka on keskeisin yhteys Kouvolaan
mm. JAmsén alueelta. Kalliit investoinnit terminaalien automaatioon tuke-
vat kuljetusten keskittamista.

Sahko- ja elektroniikkateollisuuden kokoonpanoteollisuus on myos kul-
jetusten kannalta keskeinen segmentti. Mm. PKC Groupilla, Elgotecilla ja
Electroluxilla on tuotantoa Vendjalla. Tehtaisiin kuljetetaan komponentte-
ja, ja valmiit tuotteet kuljetetaan niista edelleen Lansi-Euroopan markki-
noille, osa tietenkin myds Vengjan markkinoille. Komponenttien tuonti ja
vienti tarvitsevat siihen erikoistuneet kuljetusketjut. Komponenttien tulla-
uksessa on paasty Vendjan tullin kanssa tuotannon mahdollistaviin ratkai-
suihin (vain Vengjalla myytévien tuotteiden komponentit tullataan). Elekt-
roniikkateollisuuden komponentit ja tuotteet ovat arvotavaraa, joita kulje-
tetaan lentokoneilla. Tahan Suomi tarjoaa tehokkaan ja turvallisen kulje-
tusreitin. (Hernesniemi ym. 2005.)
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Elintarviketeollisuus vie Vengjalle ja silld on my0ds tuotantoa Venéajalla.
Herkaésti pilaantuvissa elintarvikkeissa on ongelmana voi olla tavaran séi-
lyméattdmyys kuljetusten juuttuessa raja-asemien ruuhkiin. Ongelmana on
myds tavaran katoaminen puutteellisen tukkukauppajarjestelman takia se-
k& elintarvikkeiden tuontikiellot. Elintarvikkeiden vienti Vengjélle tulee
kuitenkin jatkumaan. Tuotteiden kuljettaminen Suomesta keskeisille
markkina-alueille rajamuodollisuuksineen kestaa 2 vuorokautta, kun Sak-
sasta kuljetus kestaa viikon. (Hernesniemi ym. 2005.)

Rakentaminen ja rakennustuoteteollisuus ovat Vendjall4 voimakkaasti
kasvava ala. Suomesta viedaan Vendjélle vareja ja lakkoja, muovituotteita
ja muita rakennustarvikkeita. Yrityksilla on myos paikallista tuotantoa.
Rakennustuoteteollisuuden logistiikka edellyttdad kokonaisvaltaista ratkai-
sua, jossa sijoittuminen, tuotteiden jako kustannustasoltaan erilaisten tuo-
tantopaikkojen kesken seké kuljetusratkaisut optimoidaan yhdessa. Suo-
malaisen tuotannon viennill& on kuitenkin sijansa myos tdssé segmentissé
jatkossakin. (Hernesniemi ym. 2005.)

Kaupan alalla on nahty mahdolliseksi tulevaisuuden skenaarioksi se,
ettd muodostuu Pietarin ja Helsingin yhteinen jakelualue, joka vaiku-
tusalueineen kattaa jopa 18 miljoonaa asukasta. Koko alue voitaisiin
hoitaa yhdesta jakelukeskuksesta, jonka sijaintipaikka voisi olla Hel-
singissa tai Pietarissa. (Hernesniemi ym. 2005.)

5.3 Transito

Vuonna 2005 kuljetettiin Suomen 1&pi yhteensa 2,6 miljoonaa tonnia
maantietransitoa. Kasvua oli 13 % edellisvuodesta. Jakautuminen raja-
asemittain on esitetty seuraavassa taulukossa.

miljoonaa tonnia | kasvu-% (04-05)
Vaalimaa | 1,7 15 %
Nuijamaa | 0,74 5%
Imatra 0,19 35 %
Yhteensd | 2,6 13%

Vuoden 2005 transiton arvoksi on arvioitu noin 22 miljardia euroa.
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Kuva 26. Itddn suuntautuvan maantietransiton kehittyminen. (Lahde:
Tulli)

Transitossa (Vendjan oma tuonti) Suomi on keskittynyt arvotavaraan, jon-
ka kuljetuksissa Suomen reitti on kilpailukykyinen. Kolmannes Vendjan
tuonnin arvosta tulee Suomen kautta. Suomen logistiikkaelinkeino voi
kasvattaa kuljetettuja mééria Venajan tuonnin kasvua vastaavasti eli jopa
10 % vuodessa. Transiton merkitys mm. ty6llistdjana on suuri erityisesti
Kaakkois-Suomessa. Kehitys on houkutellut Suomeen seka kansainvélisia
ettd venaldisia logistiikkayrityksid. Panos-tuotoslaskelmien perusteella
transitoliikenteen vaikutus kuljetustoimialan arvonlisdykseen on runsaat
300 miljoonaa euroa ja tyollisyyteen yli 3800 henked. Kotkan, Haminan,
Hangon ja Turun satamissa tyoskentelee VVendjan liikenteeseen liittyvissa
tyopaikoissa yli 3000 henked. Tilastot eivét kuitenkaan pysty eritteleméén
kaikkia Vendjan kuljetusten tyopaikkoja ja tuotantovaikutuksia. (Hernes-
niemi ym. 2005.)

Suomen Kkautta Venéjélle suuntautuva transito koostuu elintarvikkeista, ra-
dio-, televisio-, puhelin- ja tietokonelaitteista, kodinkoneista ja muista ko-
neista, nahkatuotteista ja tekstiileistd seka ladkkeistd ja laakintékojeista.
Myos henkil6autojen transito on erittdin merkittavad ja se on kasvanut
viime vuosina noin 30 % vauhdilla.
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Kuva 27. Vengjalle suuntautuvan maantietransiton jakaumat tavarala-
jeittain (1000 tonnia v. 2005).

Henkilbautojen transito tapahtuu talla hetkelld padasiassa maanteitse.
Vuonna 2005 autoja kuljettavia rekkalasteja oli 57 090 kappaletta, lisaksi
on huomattava, ettd autot kulkevat paasééantoisesti tyhjana toiseen suun-
taan. Vuonna 2005 autojen transito aiheutti Suomen tieverkolle noin 370
rekan liséliikenteen per arkipéiva. Namé jakautuivat raja-asemittain karke-
asti seuraavasti: Vaalimaa 210 autorekkaa/arkivrk, Nuijamaa n. 85 auto-
rekkaa/arkivrk ja Imatra n. 75 autorekkaa/arkivrk. Taméa liikenne kayttaa
kuitenkin padasiallisina reitteindan valtateitd 6 ja 7.

Kaakkois-Suomeen on kehittynyt myos Vengjan vélitysvientiin keskitty-
nytta toimintaa. Erityisesti Kaukoidastd Siperian rataa pitkin tuotava tava-
ra ajetaan Vendjan lapi Kaakkois-Suomeen, jossa se varastoidaan vapaa-
varastoon. Suurten tavaraerien ja arvotavaran varastointi Suomessa on tur-
vallista ottaen huomioon Vendjan poliittiset ja taloudelliset riskit. Lisaksi
jakelua voidaan ndin suorittaa silloin kun tavaraa tarvitaan, jolloin saadaan
siirretyksi lisdarvon ja tullien maksua ajallisesti lahemmaksi myyntitapah-
tumaa. Suomalaisen varastokapasiteetin hinta-laatusuhde on hyva. Kilpai-
levaa kapasiteettia rakennetaan l&hinnd& Moskovaan, joten jakelukustan-
nukset Suomesta Pietariin sailyvat edullisina. Venaldisten ja kansainvélis-
ten kuljetusliikkeiden investoinnit Suomen varastointi- ja terminaalikapa-
siteettiin ovat merkkeja Suomen pysyvammasté kilpailuedusta. (Hernes-
niemi ym. 2005.)

Siperian radan Kilpailukykyyn merikuljetuksiin verrattuna vaikuttaa voi-
makkaasti radan hinnoittelu. On odotettavissa, ettd rataliikenteen maérissé
esiintyy voimakkaita vaihteluita. Mikali Kaukoidéstd Vendjélle suuntautu-
va arvotavara siirtyy rautateiltd merikuljetuksiin, on reitti Suomen satami-
en ja terminaalien kautta t&ssakin tapauksessa kilpailukykyinen.

Lanteen suuntautuvan transiton ennakointi on vaikeampaa. Viime vuosina
sen mé&aré on laskenut hitaasti.
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Suomen Vengjan suunnan logistiikkastrategiaksi on esitetty Eteld-Suomen
kehittdmista Vendjalle suuntautuvan arvotavaraviennin ja tuonnin logis-
tilkkakeskuksena. Keskeisid toimenpiteité tdssa strategiassa ovat (Hernes-
niemi ym. 2005):

Suomen liikenteen kuljetustalouden parantaminen kehittamalla eri kul-
jetusvirtojen synergioita, yhdistamalla kuljetuksia harvemmille, korke-
an palvelutason reiteille, lisddmalla kontitusta, automatisoimalla toi-
mintoja sekd suuntaamalla infrastruktuurin kehittdmisinvestoinnit oi-
kein.

Pietarin kaupungin ja Leningradin alueen liittdminen Suomen logis-
tilkkaklusteriin sek& infrastruktuurin ettd logistiikkayritysten osalta.
Liséarvopalveluiden ja jalostuksen osuutta klusterin toiminnassa lisa-
taan.

Suomalaisen logistiikka-alan Vengjalle suuntautuvien investointien li-
sdaminen. Laajentumista Venajélle tukee suomalaisen kaupan ja teolli-
suuden Vengjan investoinnit. Erityisesti mahdollisuuksia nahdaan met-
sateollisuuden kuljetuksissa ja elektroniikkateollisuuden tuote- ja
komponenttikuljetuksissa, mutta myds kaupan ketjujen tavarahuollossa
ja arvotavaran raataloidyissa kuljetuksissa.
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6 ELINKEINOELAMAN TARPEET VT 12:STA VAIKUTUSALUEELLA

Elinkeinoelaman kuljetukset asettavat monenlaisia vaatimuksia tiestolle ja
liilkenneoloille seka niiden kehittdmistoimenpiteille.

Operatiivisia vaateita, jotka liittyvat liikenteen sujuvuuteen, ovat mahdol-
lisuus ajaa nopeusrajoitusten mukaisesti, vahainen ajonopeuksien vaihtelu,
héiridtilanteiden alhainen maaré sek& hyva sujuvuuden ennustettavuus.
N&ma vaateet toteutuvat vt 12:sta osalta puutteellisesti. Erityisesti vt 12:sta
keskivali Uusikylasta Tillolaan on kapea ja huonokuntoinen, ja se ruuh-
kautuu saannollisesti. Vt 12 on myds erittain hairioherkka tiejakso, jo-
ka kuolemantiheydeltédn kuuluu valtateiden vaarallisimpaan viiden-
nekseen. Raskaan liikenteen 23 % osuus aiheuttaa ohitustarvetta, joka ka-
pealla ja mutkaisella tielld lisdd onnettomuusriskid merkittavasti. Myos
pienemmaét onnettomuudet aiheuttavat kuljetuksille mydhastymisia ja ai-
katauluviipeitd, ja vaikuttavat siten mm. elinkeinoeldman toimintojen si-
joittamiseen ja sdilyttamiseen alueella.

Elinkeinoelaman toiminnan ja toimintaympariston kehitysnakymista voi-
daan johtaa myds strategisia vaateita tienpidolle ja tiestolle. Keskeisia vaa-
teita ovat talvihoidon vaatimusten nosto, valityskyvyn lisd&dminen, tien
kunnon parantaminen, hairioherkkyyden vahentdminen, hairiénhallinnan
parantaminen sek& keli- ja liikennetietojen parantaminen. Vaatimukset
vaihtelevat toimialoittain logististen toimintamallien mukaisesti.

Tarkasteltaessa edell& mainittuja strategisen tason vaateita vt 12:sta erityi-
sesti kayttavien toimialasegmenttien ndkokulmasta, tarkeimmiksi vaateiksi
nousevat hairidherkkyyden véahentdminen seka tien kunnon paranta-
minen, jotka liittyvat toimitusvarmuuden parantamiseen. Vt 12:sta suunni-
teltu parannushanke valilla Lahti-Kouvola vastaa hyvin juuri naihin kehit-
tdmisvaateisiin.
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7 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Selvityksen perusteella vt 12:sta on valtakunnallisesti merkittava pe-
rusteollisuuden kuljetusvayla, joka palvelee useiden toimialojen tar-
peita. Tien merkitys ei ole riippuvainen minkaan yksittaisen toimialan
kehittymisestd, vaan tien kehittdminen palvelee laajasti eri toimialoja.
Vt 12 osuus Lahti- Kouvola on ennenkaikkea kotimaan toimijoiden
vayla, joka tarjoaa yhteydet Keski-Suomesta, Varsinais-Suomesta ja
Lansirannikolta Vendjan markkinoille. Transitoliikenteen maara
suomalaisten yritysten kuljetuksiin verrattuna on vaatimaton, tien
kehittdminen palvelee siten erityisesti Suomen elinkeinoelaméan tar-
peita ja kilpailukyvyn parantumista.

Valilla Lahti-Kouvola on raskaan liikenteen osuus arkipdivan liikenteesta
jopa 23 %, mika on valtakunnallisestikin erittdin korkea osuus. Yksiajora-
taisista vaylista kyseinen tiejakso on raskaan liikenteen méaaréassa (KAVL)
mitattuna kolmanneksi vilkkain vayla eteldisessd Suomessa vt 6:n Luuma-
Ki-Imatra seka vt 7 Loviisa-Kotka yhteysvalien jalkeen. Vt 12:sta raskas
liilkenne on kasvanut vuodesta 1999 vuoteen 2004 jopa 37 %, mika tarkoit-
taa poikkeuksellisen nopeaa litkenteen kasvua.

Elinkeinoelaman toimialasegmenteista vt 12:sta merkitys on erityisen suu-
ri metsateollisuudelle, huonekalujen, kumi- ja muovituotteiden valmistuk-
selle seké tevanake- teollisuudelle, rakennus- ja rakennustuoteteollisuudel-
le sekd maataloudelle ja elintarviketeollisuudelle.

Metsateollisuus kayttda vt 12:sta erityisesti raakapuun kuljetuksissa Kou-
volan alueen tuotantolaitoksiin, mutta myds valmiiden tuotteiden kuljetuk-
sissa satamiin, vientiterminaaliin ja raja-asemille. Tulevaisuudessa on to-
denndkoistd, ettd tuotanto Suomessa keskittyy harvempiin, uudenaikaisiin
laitoksiin. Taméa lisaa kuljetussuoritteita ja lisdd tuotantoprosessin kulje-
tuksista johtuvaa hairioherkkyyttd, etenkin kun varmuusvarastoista luovu-
taan. Myos investoinnit vientiterminaaleihin esim. Kouvolassa kokoavat
valmiiden tuotteiden virtoja ympari Suomea sijaitsevista tehtaista.

Suomessa tuotettavien tuotteiden hintaan aiheutuu n. 10 % lisa johtuen
pitkéastd etéisyydestd markkinoille. Onkin mahdollista, ettd Suomen tuo-
tannon viennissa keskitytaan tiettyihin kilpailukykyisiin suuntiin. Tasta
syysta toimiva infrastruktuuri on edellytys tuotannon sdilymiselle Suo-
messa pitkélld tahtdimella. Raakapuun tuonti Venajaltd kasvaa edelleen
ainakin kunnes paperin tuotanto Vendjalla kaynnistyy merkittavasti.

Muussa valmistusteollisuudessa (huonekalut, kumi- ja muovituotteet, te-
vanake, yms.) merkittdvéd tuotantokeskittyma sijaitsee Hameessa. Vt 12
muodostaa siten talle segmentille tarkean vientikuljetusvaylan Venéjalle
sek& yhteyden Itd-Suomen markkinoille. Segmentin yritykset ovat tyypilli-
sesti pienid, ja siksi niiden kilpailukyky edellyttdd voimakasta erikoistu-
mista ja tuotekehitystd. Selviytymisstrategiaan kuuluu todenndkdisend
osana myos alihankintavalmistus halvempien tuotannontekijoiden alueella
joko Vengjalla, Virossa tai muualla Itameren alueella. Alihankintavalmis-
tus merkitsee Kkuljetussuoritteen kasvua Suomessa, silla lopputuotteen
valmistus saattaa usein jaada edelleen Suomeen.
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Muun valmistusteollisuuden tulevaisuuden mahdollisuus on Vengjén
viennin voimakas kasvu erilaisissa kulutustavaroissa, kuten huonekaluissa
yms. Vienti voi kasvaa 10 % vuosivauhdilla l&hitulevaisuudessa. Tuotan-
non séilymisen edellytyksena ovat nopeat ja joustavat toimitusketjut lop-
puasiakkaalle. Vt 12:sta toimivuus vaikuttaa siten naiden yritysten Vena-
jan markkinoiden toimintamallin valintaan.

Maatalous ja elintarviketeollisuuden tuotanto on keskittynyt Lounais- ja
Lansi-Suomeen. Tuotanto on péadosin kotimarkkinateollisuutta, ja vain
muutama kotimainen yritys on toistaiseksi kansainvalistynyt merkittavasti.
Venéjé on tarkein vientimaa yli 19 %:n osuudella. Vt 12 muodostaa térke-
an vientikuljetusreitin L&nsi-Suomesta Pietarin markkinoille. Elintarvik-
keiden vientikuljetukset voivat kasvaa 10 % vuosivauhtia, mikéli Venajan
talouskasvu jatkuu ennustetusti.

Rakentamisen ja rakennustuoteteollisuuden kuljetukset kasvavat vt
12:sta erityisesti Lahden kaupungin kasvun myo6ta. Kuljetukset ovat tyy-
pillisesti raskaita ja lyhytmatkaisia. Vt 12:sta on myds rakennustuoteteolli-
suudelle tarke& vientiyhteys Vendjan markkinoille. Vientikuljetukset voi-
vat kasvaa merkittavastikin, koska Pietarin alueen rakentaminen kasvaa
voimakkaasti talouskasvun myo0ta.

Arvotavaran valmistus on merkittdva segmentti mm. Uudellamaalla seka
Pirkanmaalla. Arvotavaran valmistuksessa Vendjan viennin kasvunakymat
ovat erittdin hyvéat. Vuodesta 2004 vuoteen 2005 segmentin viennin kasvu
oli 46 %. Positiivisen kehityksen jatkuminen ndkyy vt 12:sta mm. Lénsi-
Suomen teknologiayritysten vientikuljetusten voimakkaana kasvuna. Ar-
votavaran valmistuksessa yhé yleisempi toimintamalli on alihankintaval-
mistus tai kokoonpano Vendjélla. Tama todennakdisesti lisda kuljetusvir-
toja suomalaisten ja venélaisten tuotantoyksikkojen vélilla, koska valmiit-
Kin tuotteet kuljetetaan usein asiakkaille Suomen terminaalien kautta.

Ita-lansisuuntaisena véylana vt 12:sta on Venajan viennin kannalta yksi
tarkeimmisté yhteyksistd Suomessa. Vuonna 2005 Venaja oli Suomen tar-
kein vientimaa 5,8 miljardin euron arvolla. Kasvua vuodesta 2004 oli 32
% viennin arvossa ja 6 % tonneissa. Vendjan kansantuotteen on arvioitu
kasvavan 6 %:a vuodessa vuoteen 2010 saakka. Talouskasvu merkitsee
vahintdan noin 10 % vuotuista kasvua Vendjélle suuntautuvassa viennissa.
Suomella on hyvat mahdollisuudet sailyttdd osuutensa Venajén viennissa,
joten Suomen vienti Vendjédlle voi kasvaa véhintadan 10 % vuodessa.
Vuonna 2005 suurimmat vietavat tavaralajit Suomesta olivat matkapuhe-
limet ja verkot, muut koneet ja laitteet, paperi, varit ja ladkkeet. Suurinta
viennin kasvu oli kuljetusvélineissd, toimistokoneissa ja —laitteissa, kiven-
néisaineissa, lihatuotteissa, puhelinlaitteissa ja ladkkeissd, joissa viennin
arvo kasvoi yli 50 % vuodesta 2004.

Vt 12 on myds kilpailukykyinen kuljetusreitti Vendjan transitoliikentees-
sd. Kuljetukset voivat kasvaa Vendjan tuonnin kasvua vastaavasti eli 10 %
vuodessa. Suomen kuljetusreitti on Kilpailukykyinen erityisesti arvotava-
ran kuljetuksissa. HenkilGautojen transito on kasvanut viime vuosina n. 30
%:n vuosivauhdilla. Vt 12:sta vaikutusalueelle transitoliikenne on vaikut-
tanut erityisesti siten, ettd Kouvolan alueelle on kehittynyt Vengjan véli-
tysvientiin keskittynyttd varastointi- ja tukkukauppatoimintaa perustu-
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en erityisesti Siperian radan konttikuljetuksiin. Kouvolan alueelta arvota-
varan jakeluetdisyys Pietarin markkinoille on erittdin kilpailukykyinen, ja
vapaavarastojen kayttdé mahdollistaa tullien maksun mahdollisimman |&-
helléd tuotteen myyntitapahtumaa. Venélaisten ja kansainvalisten toimijoi-
den investoinnit Kouvolan alueelle ovat merkkeja pysyvasta ja kasvavasta
logistiikkapalvelutoiminnasta alueella. Toiminta nédkyy myds kasvavina
kuljetusvirtoina vt 12:sta.

Yhteenveto on esitetty seuraavassa taulukossa.
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Taulukko 1. Yhteenveto vt 12:sta kannalta keskeisista toimialoista ja niiden kehitysnakymista.

Liikevaihto Liikevaihto vt 12:sta|Tulevaisuuden ndkymat Suomessa Vendjan viennin ja muun yhteistyon nakymét
Paijat-Hame & |laajemmalla
Kymenlaakso |vaikutusalueella
Arvotavaran 1,0 mrd. euroa {11,9 mrd. euroa Liikevaihto kasvaa voimakkaasti, myds kotimai- | Viennin kasvu 04-05 46 %. Puhelinten ja verk-
valmistus (27% koko maan nen tuotgntq ja henk!losto kasva'lvat'. Palr!pplgte kOJen,lmuuljen_k'onelden Ja aitteiden ja kulku-
likevaindosta) siirtyy tydvoimavaltaisilta aloilta tietointensiivisille neuvojen vienti Jatkuu_ vq|mal<_kaana._AI|hanI§|r_1-
aloille. tavalmistus lisaantyy ja lisaa ité-lansisuuntaisia
kuljetuksia.
Muu 0,7 mrd. euroa |3,0 mrd. euroa Pienia yrityksia, joiden haasteena on selviytymi- | Vienti laski 04-05 9 % koko segmentissé. Vaa-

valmistusteollisuus

(57% koko maan
likevaihdosta)

nen globaalissa kilpailussa. Jatkuvuus edellyttédé
erikoistumista, investointeja seka ulkomaista ali-
hankintavalmistusta.

teteollisuudessa vienti sen sijaan kasvoi. Vena-
jan kulutustavaroiden kysynnédn voimakas kas-
vu on elintdrked mahdollisuus suomalaiselle
valmistusteollisuudelle.

Metsateollisuus

3,6 mrd. euroa

11,2 mrd. euroa

Tuotanto keskittyy ja tyontekijoiden maara Suo-
messa laskee, likevaihto kasvaa silti tasaisesti.

Viennin kasvu 04-05 10 %. Suomalaiset yhtiét
investoivat Ven&jan tuotantoon. Tuotteiden

46% koko maan| .U7T L < SRR o s
I(iike\faihdosta) Viennin jakelujarjestelmat keskittyvat ja erikoistu- |vienti Suomesta kasvaa silti edelleen. Raaka-
vat tietyille markkinoille. puuta tuodaan Vendjalta yli 4 milj. tonnia/v.
Maatalous ja 0,8 mrd. euroa |3,6 mrd. euroa Padosin kotimarkkinateollisuutta, jossa kasvu|Viennin kasvu 04-05 5 %. Vienti Vengjalle tulee
elintarvikkeet (40% koko maan vahaista. Hankinta-alueet laajenevat. kasvamaan edelleen. Ongelmana tavaran sai-
likevaindosta) lyminen kuljetuksen viivastyessa.

Rakentaminen

1,7 mrd. euroa

7,5 mrd. euroa

(34% koko maan
likevaihdosta)

Rakentaminen kasvaa ja keskittyy kasvukeskuk-
siin

Rakennustarvikkeiden viennin kasvu 04-05
12 %. Rakentaminen kasvaa Vendjalla voimak-
kaasti. Suomalaiset rakennusyhtiét Venajalla
voivat edistda suomalaisten rakennustuotteiden
kysyntéaa.
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Vt 12:sta kehittdminen tukee erittdin hyvin Suomen Venéjan suunnan lo-
gistilkkastrategiaa, joka perustuu kuljetusten keskittamiseen tietyille
korkeatasoisille reiteille, kehittyneiden logistiikkapalveluiden hy6dynta-
miseen ja ennen kaikkea Pietarin alueen kytkemiseen Suomen logistiikka-
Klusteriin infrastruktuurin ja logistiikkayritysten osalta. Strategian toteu-
tumista tukevat suomalaisten kaupan ja teollisuuden toimijoiden inves-
toinnit VVengjélle. Etel&dinen Suomi ja Pietarin alue muodostavat vyohyk-
keen, jolla asuu 18 miljoonaa ihmistd. Tulevaisuudessa alueesta voi muo-
dostua esimerkiksi kaupan jakelun kannalta yksi toiminnallinen kokonai-
suus edellyttden, ettd infrastruktuuri ja rajamuodollisuudet ovat riittavan
korkeatasoiset.

Vt 12:sta kadyttavan elinkeinoelamédn nakokulmasta tiejakso Lahdesta
Kouvolaan ei tdyta logistiseen palvelutasoon kohdistuvia laatuvaatimuk-
sia. Suurimmat kehitystarpeet liittyvat hairiherkkyyden vahentdmiseen
sek& tien kunnon parantamiseen. Suunniteltu tien parannushanke vastaa
suurelta osin elinkeinoelaman tarpeisiin.

-Vt 12 Lahdesta Kouvolaan on
yksi vilkkaimmin raskaalla lii-
kenteella liikenndidyista yksiajo-
rataisista vaylistd Suomessa ja
tarjoaa vaihtoehdon paakaupun-
kiseudun kautta kulkevalle E18-
tielle.

Vt 12 on térkea yhteys suomalai-
selle perusteollisuudelle: kuten
metsateollisuudelle, erilaiselle
valmistusteollisuudelle, elintarvi-
keteollisuudelle sekd rakennus-
tuoteteollisuudelle. Tien  mer-
kitys ei riipu minkaan yksittaisen
toimialan kehittymisesta.

Suomalaisten yritysten Vengjan
vienti tulee kasvamaan erittain
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